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Turkiye'nin denizcilik tarihinde énemli bir yere sa-
hip olan sehirler arasi feribot seferleri ézellikle izmir,
istanbul ve Karadeniz rotasinda uzun yillar boyunca
hem ulasim hem de ticaret amaciyla tercih edilmis-
tir. Gegmiste, bu deniz yolu baglantilari sadece bir
ulasim araci olarak degil ayni zamanda sehirler ara-
sinda sosyal ve ekonomik bir kdpru islevi gérmustur.
Ancak karayolu ve hava yolu tasimaciliginin gelis-
mesiyle birlikte bu feribot seferleri zamanla énemini
kaybetmistir.

GUnuUmuzde, bu tarihsel glzergahin yeniden can-
landirilmasi ve turistik amaclarla modern bir sekilde
hizmete sunulmasi, denizcilik kUltirdnun yeniden
guclendirilmesi ve turizm sektorunde yeni firsatlar
yaratilmasi agisindan bUyuk énem tasimaktadir. Bu
calisma, izmir-istanbul-Karadeniz rotasinda tarihsel
kdklere sahip deniz yolu yolcu ulasiminin turistik bir
boyut kazandirilarak tekrar canlandirilmasina yone-
lik olanaklari ve bu surecin potansiyel etkilerini ele

almaktadir.

~
( ’ \/\/\L\J‘

Kaynak: Blylik istanbul Tarihi

Dunyada denizyolu tasimaciliginin turizme evrilmesi,
kruvaziyer turizm sektorunun gelisimi, yurt disindaki
guncel turistik feribot érnekleri, TUrkiye'de denizcilik
tarihi, projeye ilham veren eski feribotlarimizin teknik
boyutlari, proje fikri Gzerine olumlu 6ngdruler ve olasi
engeller genelden 6zele dogru ¢alismanin zeminini
hazirlayan basliklardir. Gemi, gezi rotasi ve gemideki
sosyal imkanlar ise proje fikrinin somutlasmasi ama-
ciyla ele alinmistir. Calisma; kamuya acik kaynaklar
taranarak ve IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi,
Dokuz Eylul Universitesi Denizcilik Fakultesi'nden
ilgililerle gorusulerek hazirlanmistir. Turistik Dogu
Ekspresi deneyiminden yola ¢ikilarak Turkiye'deki
denizyolu ulasimi pratigini yeniden canlandirmak ve
denizcilik kalturune canlilik kazandirmak motivasyo-
nuyla yola ¢ikilan proje fikrinin etrafinda sekillenen
calisma, bu fikrin uygulanabilirligini tarihsel ve guncel

kaynaklara basvurarak incelemektedir.

@4 \/\1\7\1\'\{ N '\’V\,

ﬂ '
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BOLUM 2.

Deniz Yolu Tasimaciliginin
Turizme Evrimi
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Deniz yolu tasimaciligi, insanlarin ve yuklerin deniz
araclariyla bir noktadan baska bir noktaya tasinmasi
olarak tanimlanabilir. Tarihi, M.O. 3000 yilina kadar
uzanmakta olup ilk olarak Misirlilar tarafindan uygu-
landig distindlmektedir (Sendur, 2015). insanlarin
denizde rlzgar guclUnden yararlanmaya baslamasi,
onlari uzak mesafelere ulasma konusunda cesaret-
lendirmis ve bu sayede deniz asiri bolgelerin kesfi
mumkun hale gelmistir. Bu dénem, hem denizciligin

hem de kesiflerin baslangici olarak kabul edilir.

Deniz yolu tasimacihgi, antik caglardan itibaren ti-
caret, fetih ve gog igin kullaniimistir. Antik Yunan ve
Roma ddénemlerinde, gemiler hem mal tasimak hem
de insanlari farkli limanlara ulastirmak icin temel bir
arac olmustur. Orta Cag'da ticaret yollarinin gelis-

mesiyle deniz tasimaciligi genislemistir (Uzam, 2021).

Kaynak: lingerandlook.com

Sanayi Devrimive sonrasinda yasanan teknolojik iler-
lemeler, deniz tasimaciliginda kokld bir dondsdm
meydana getirmistir. 19. yUzyilda buhar glicunun
kullanilmaya baslanmasiyla birlikte, gemiler rizgara
olan bagimliliktan kurtulmus ve duzenli, 6Gngodrule-
bilir seferler gerceklestirme imkanina kavusmustur
(Yilmaz, 2023). Bu durum, deniz yolculuklarini yalnizca
bir ulasim araci olmanin o6tesine tasiyarak daha hizl,
guvenilir ve konforlu bir seyahat sekline déonustur-
mustuar. Yolcular, uzun sureli ve yorucu yolculuklar ye-
rine daha rahat kosullarda, sabit zaman dilimlerinde
hareket edebilen bu gemileritercih etmeye baslamis-
tir. Bu degisim, deniz yolculugunu bir zorunluluktan
bir deneyime, hatta lUks bir etkinlige donusturmus
ve bu surec, 6zellikle transatlantik yolculuklar ve tu-
ristik gemi seyahatlerinin yayginlasmasina zemin
hazirlamistir.
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Kruvaziyer turizminin kdkenleri 1831 yilina dayanmak-
tadir ve bu yeni seyahat biciminin ilk adimlari italya'da
atilmistir (Atasoy, 2022). Baslangigta sinirli bir kitleye
hitap eden bu seyahat modeli, Sanayi Devrimi son-
rasinda gelir seviyelerinin artmasi ve is¢i sinifinin tatil
kUltdranun gelismesi ile yayginlasmistir. Zamanla
bu gemilerdeki konforlu kabinler, lUks yemekler ve

eglence alanlari dne ¢ikmaya baslamistir.

Britanyali Cunard Line, 1840l yillarda transatlantik
gemilerinde hem yolcu tasimaciligi hem de rahat
yolculuk hizmeti sunarak sektértn ilk édrneklerinden
biri olmustur (Scottish Maritime Museum, 2025).

Titanic gibi lUks gemiler, hem gemi tasarimi hem
de yolculuk anlayisi agisindan kruvaziyer sektordnu
sekillendirmistir (Sinha, 2021).

GORSEL 1. Cunard Line

Wy m& =y
‘YannaaRRERREE”

TOALLPARTS OF THE WORLD

Kaynak: Scottish Maritime Museum

|. DUnya Savasi sirasinda bircok yolcu gemisi askeri
amaglarla kullaniimistir. Savas sonrasinda ise sek-
toérde toparlanma ddénemi yasanmistir. II. DUnya
Savasi'nda kruvaziyer gemileri tekrar askeri nakliye
icin kullanilmistir. Ancak savas sonrasinda bu gemi-
ler modernize edilerek yeniden yolcu tasimaciligina
donmustur (Ugar, 2020).

20. yUzyilin ortalarinda, hava yolu tasimaciliginin
hizlanmasi ve ekonomiklesmesi, transatlantik yol-
culuklarin cazibesini azaltmistir. Bu gelisme, deniz
tasimaciligi sirketlerini yeni bir is modeli arayisina
yonlendirmistir. Bu baglamda 1960’lardan itibaren
Miami, kruvaziyer sektérinun merkezi haline gelmis-
tir. Karayipler ve Bahamalar gibi sicak bolgeler, kisa
ama eglence dolu kruvaziyer turlariyla populerles-
mistir (Miami Herald Archives, 2024).

GORSEL 2. M/S Skyward gemisi Miami Limani'nda,

Kaynak: Miami Herald
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1972'de kurulan Carnival Cruise Line sirketi, uygun
fiyatll kruvaziyer tatilleri sunarak sektdrun kitlesel
turizm ayagini olusturmustur. Eglence ve lUksu bir

arada sunan kruvaziyerler, sadece zenginlerin degil

orta sinifin da erisebilecegdi bir tatil secenegdi haline
gelmistir. Bu durum, kruvaziyer turizminin yayginlas-

masini saglamistir.

GORSEL 3. Royal Caribbean sirketinin “ylizen sehir” konsepti

Kaynak: Travel and Leisure

20. yuzyilin sonlarina dogru kruvaziyer gemileri, de-
vasa eglence ve tatil komplekslerine dontismus ve
restoranlar, tiyatrolar ve kumarhanelere ek olarak spa
ve fitness merkezleri, su parklari, dalga havuzlari gibi
imkanlari da sunmaya baslamislardir. 2000’lerden
itibaren ise “yUzen sehirler” konseptini benimseyen
sirketler olmustur. Akdeniz, Karayipler ve Alaska gibi
geleneksel bolgelerin disinda Asya-Pasifik, GUney
Amerika ve Kuzey Avrupa’'da yeni rotalar kesfedilmis-
tir (Guzel, 2006).

COVID-19 pandemisi sUrecinde kruvaziyer sektoru
ciddi bir daralma yasamis olsa da toparlanma su-
recinde guvenlik protokollerinin guclendirilmesi ve
yenilikgi hizmetlerin devreye alinmasiyla yeniden
bUyuUme egilimine girmistir. Bununla birlikte kisisel-
lestirilmis ve butik deneyimler talep eden turistlericin
kUcguk ve lUks gemiler giderek daha fazla ilgi gérmeye
baslamistir. Sektér, uzay gemisi konseptinde lUks ta-
sarimlar, sanal gerceklik destekli deneyimler ve ultra
|Uks suitler gibi yeniliklerle surekli olarak gelisimini
surdurmektedir.
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COVID-19 pandemisi dncesinde kuresel kruvaziyer
yolcu sayisi 29,7 milyon iken bu sayi 2021 yilinda
%84'1Uk bir azalma ile 4,8 milyona gerilemistir. Ancak
2022 yilinda bir dnceki yila kiyasla %329'luk bir artis
yasanarak yolcu sayisi 20,4 milyona ulasmistir. 2023

yiliise kuresel kruvaziyer turizmi agisindan guglu bir
toparlanma yili olmus, sektdr pandemiden dnceki se-
viyeleri asarak toplam 31,7 milyon yolcuya ulasmistir.
Bu rakam, 2019 yilina kiyasla %7'lik bir artis anlamina
gelmektedir (CLIA, 2023).

TABLO 1. Yillara gore kuUresel duzeyde kruvaziyer yolcu sayilari ve bir 6nceki yila gére degisim

29,7 Milyon 4,8 Milyon (-%84)

20,4 Milyon (%329) 31,7 Milyon (%55)

*2020 yil harig tutulmustur.

Kruvaziyer turizminin bUyumesi, ayni zamanda yol-
cularin yeniden seyahat etme isteklerindeki artisa
da isaret etmektedir. Daha 6nce kruvaziyer yolculuk
deneyimleyenlerin %85'inin bir daha kruvaziyere git-
meyi planladidi, bu oranin pandemiden énce %80
oldugu belirtilmektedir (Kalosh, 2023).

Kaynak: The Points Guy

Kruvaziyer sektoru, deniz tasimacihgi 6zelinde ge-
lisen ayri bir turizm sektoérdnun ortaya ¢ikis hikaye-
sidir. Teknolojik gelismeler, degisen turist beklen-
tileri ve yenilikgi hizmet anlayisi sayesinde sektor,
gunUumuzde kuresel turizmin 6nemli bir parcasi

haline gelmistir.
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BOLUM 4.
Diinyada One Cikan
Feribot Ornekleri
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Deniz turizminin gelisimi, yalnizca kruvaziyer gemile-
riyle degil sehirler arasi feribotlarin sundugu hizmet-
lerle de sekillenmistir. Kruvaziyer gemileri genellikle
lUks tatil deneyimleri ve uluslararasi noktalar igin
tercih edilirken sehirler arasi feribotlar, deniz ulasi-
mini daha erisilebilir ve pratik bir alternatif haline
getirmistir. Bu feribotlar, 6zellikle ada bolgelerive kiyi

GORSEL 4. MS Trollfjord

sehirleri arasindaki baglantilari saglamakla kalmayip
yerel halkin yani sira turistler igin de essiz seyahat
firsatlari sunmustur. Feribot tasimaciligi, ekonomik
ulasim modeli ve gevreye olan duyarhligiyla deniz
turizminin daha genis kitlelere yayilmasina ve sur-
durulebilir bir sekilde buyUmesine 6nemli katkilarda
bulunmustur.

Kaynak: Hurtigruten

DuUnyadaki &rneklere bakildiginda Norvec'te
Hurtigruten, hem sehirler arasi bir ulasim araci

hem de turistik bir yolculuk deneyimi sunmaktadir.

Yolcular; gemide konaklama, restoran hizmetleri ve

cesitli turlar ile seyahat etmektedir.
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GORSEL 5. MS Trollfjord tarifeleri

16 DAYS « 14 PLACES

The Svalbard Line

Winter

The North Cape Line

[ull vayage from Oslo

14 DAYS + 14 PLACES 14 DAYS + 14 PLACES

The North Cape Line
Winter

Tull voyage from Bergen

Route Route Route
9 Bergen - Svalbard - Bergen Nt Oslo = Honningsvig - Bergen i Bergen - Honningsvag - Oslo
(Roundtrip) (Roundtrip) (Roundtrip}
Jeparture date Ueparture Llates Lezarture Liates
e September 2024 B Docombor 2024 - May 2026 & Docombor 2024 - April 2025
Frize from Eas Ship Frize from €242 Skip Frice brom £ Ship
© ea078 MS Trollfjord = £€2,205 MS Trollfjord @ 2389 MS Trollfjord

Kaynak: Hurtigruten

Aralarinda MS Trollfjord’un da bulundugdu filosunda-
ki gemilerin ortalama teknik bilgilerine bakildigin-
da 400-1.000 arasl yolcu kapasitesi ile 15-18 knota
ulasan hizi géze carpmaktadir. “Signature Voyage”
ve “Original Voyage” olmak Uzere iki ana guzergah
mevcuttur. Yerel topluluklari ve kaltUrlerini tanitmayi
iceren turlarin yani sira kuzey isiklari konseptli doga
turlari da bulunmaktadir. Bahsi gegen tur, 14 gun

surmekte, 14 yeri gezi rotasinda bulundurmaktadir.

GuUncel olarak 2.205 Avro tutarindadir(Hurtigruten,
2024).

Tirrenia Ferries ise italya’nin ana karasi ile Sicilya,
Sardegna ve diger Akdeniz adalari arasinda seferler
duzenlemektedir. Bu feribotlar; Napoli, Civitavecchia,
Palermo ve Cagliari gibi sehirler arasinda hizmet ver-
mektedir. Bu kapsamda hem arag tasima hem de
yolcu tasima hizmeti de sunmaktadir. Filosundaki ge-
milerin ortalama teknik bilgilerine bakildiginda 1.000-
2.500 arasli yolcu kapasitesi ile 22-24 knota ulasan hizi
oldugu saptanmaktadir. Arag kapasite ortalamasi ise
500-700 arag arasindadir (Tirrenia, 2024).
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GORSEL 6. Blue Star Naxos feribotunun yemek alani

Kaynak: Blue Star Ferries

Blue Star Ferries, Yunanistan'in ana karasi ile Ege
Adalari ve Girit arasinda seferler duzenlemektedir.
Atina (Pire) Limani'ndan Santorini, Mykonos, Rodos
ve diger adalara feribot seferleri sunmaktadir. Bu feri-

botlar, genellikle turistik amach seyahat eden yolcular

i

LY

Lab by

tarafindan tercih edilmektedir. Filosundaki gemilerin
ortalama teknik bilgilerine bakildiginda 1.800-2.400
arasliyolcu kapasitesi ile 24-27 knota ulasan hizi oldu-
gu gdzlemlenmektedir. Arag kapasite ortalamasi ise
400-600 arag arasindadir (Blue Star, 2024).

Blue Star Ferries
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BOLUM 5.
Turkiye'de Deniz Yolu
Ulasiminin Gelisimi
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Charlotte Dundas'in 1803 yilinda ingiltere’de insa edil-
mesiyle buharli gemiler denizcilikteki yerini alirken
Osmanl denizciligi bu teknolojiyle yaklasik ceyrek

yUzyil sonra, 1828'de ingiltere'den satin alinan ve Surat

GORSEL 7. Bogazda iskeleden kalkan bir yolcu vapuru

Kaynak: Salt Arastirma

Bu gelismeler vapurlarin sevk ve idaresinin dtzenli bir
idare tarafindan yUruttlmesi zaruretini dogurmustur
ve Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi, istanbul’'un hem
Marmara havzasi hem de Karadeniz ve Akdeniz kiyi-
lariyla baglantisini saglamak Uzere faaliyetlerine bas-
lamistir. Bu idare siraslyla Fevaid-i Osmaniye, idare-i
Aziziye, idare-i Mahsusa-i Aziziye ve idare-i Mahsusa
adlariyla anilmistir. 1852 yilinda “Hazine-i Hassa Vapur
Kumpanyasli” olarak kayitlara gegcen bu kurum, do6-
nemin énemli ticaret ve ulasim hatlarinda seferler
duzenlemistir. Ege'de Canakkale, Limni, Galos ve
Selanik’e; Karadeniz'de Sinop, Samsun ve Trabzon’a;
Marmara'da ise Gemlik, Karamursel ve izmit'e diizenli

vapur seferleri gerceklestiriimistir (Akyildiz, 2015).

19. yUzyilin sonunda Osmanli'ya ait ¢esitli limanlara
kayitl toplamda 176 vapur bulunmaktadir. Bunlardan
90"l idare-i Mahsusa'ya, 40'i Sirket-i Hayriye'ye, 46's|
ise dzel sirketlere ve sahislara aittir. Ayrica istanbul

limanina kayith 912 yelkenli gemi mevcuttur. idare-i

adi verilen gemi araciligiyla tanismistir. Osmanli su-
larinda 6nce yabanci bayrakligemilerle baslayan yol-
cu ve yuk tasimaciliginda 1839'dan itibaren Osmanli

bayrakli gemiler de yerini almistir (Koralturk, 2022).

Mahsusa gemileri Karadeniz, Marmara, Ege ve
Akdeniz limanlari arasinda seferler duzenlerken ka-
pitulasyonlarin sagladigi ayricaliklari kullanan yabanci
vapur sirketlerini temsil eden, levanten ve yabanci
uyruklu acenteler de bulunmaktadir. Bu acenteler,
temsil ettikleri Avrupali vapur sirketlerinin modern
ve konforlu gemileriyle Osmanli imparatorlugu’nun
tum kiyilarina duzenli seferler yapma izni almislardir.
Ancak idare-i Mahsusa'ya ait vapurlar daha eski ve
yetersiz kaldigindan yalnizca kisa mesafeli yurt ici
seferlerle sinirli kalabilmistir. Bu gemilerin dnemli bir
kismi, I. DUnya Savasi'nin sonuna kadar gecen sureg-

te cesitli savaslarda batirilmistir (iIMO, 2024).

1909 yilinda gemi isletme imtiyazi bir ingiliz sirketine
devredilmistir ancak ingiliz sirketi yakamlulagind
yerine getirmeyince 1910 yilinda idare-i Mahsusa'nin
ismi degistirilerek Osmanli Seyr-i Sefain idaresi adini
almistir. Cumhuriyet devrimiyle birlikte ise Turkiye

Seyr-i Sefain idaresi olarak adlandiriimistir (TDI, 2025).
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GORSEL 8. Seyr-i Sefain idaresi'nin Tophane'deki binasi

Kaynak: Salt Arastirma

1923-1938 donemi, Cumhuriyetin kurulus ve gelisme
sureci olarak degerlendirilmekte olup bu dénem-
de ulkemizde demir yolu odakli bir ulasim politikasi
benimsenmistir. Demir yollari, yalnizca bir ulasim
araci olarak dedil ayni zamanda Ulke savunma-
sI, ekonomik kalkinma ve sosyo-kulturel gelisimin

Cumhuriyet éncesi dénemde
ekonomik ve politik durumlara
bagli olarak denizcilik faaliyetleri
yabanci devletlerin kontroliinde
olmustur ancak Lozan
Antlasmasi ile kapittlasyonlar
kaldinilarak limanlarimizdaki
gemi isletme hakki midnhasiran

tulkemize ge¢cmistir. Lozan'da
edinilen kazanimlar, 1 Temmuz
1926 tarihinde c¢ikarilan Kabotaj
Kanunu ile genisletilmis,
Turkiye'de deniz yolu ile yuk ve
yolcu tasimaciligi gelismeye
baslamistir.

temel unsurlarindan biri olarak kabul edilmistir.
Demir yollarinin millilestirilmesini de iceren bu atilim,
Il. DUnya Savasi’na kadar devam etmistir ancak sa-
vas suresince ulastirma yatirimlari neredeyse durma
noktasina gelmistir (IMO, 2024).
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Demiryolu ulasiminin Ulke menfaatleri ile dogrudan
iliskilendirildigi bu surecte deniz yolu ulasimi da ih-
mal edilmemistir. Lozan'da elde edilen kazanimlar,
1 Temmuz 1926 tarihinde ¢ikarilan Kabotaj Kanunu
ile genisletilmis, Turkiye'de deniz yolu ile yUk ve yol-
cu tasimacihgi gelismeye baslamistir. Bu ddénemde,
eski idareden devralinan gemiler kapsaml bir se-
kilde tamir edilirken ayni zamanda filo modernize
edilmeye baslanmistir. 1905 yilinda Hollanda ya-
pimi, her biri 4.800 tonluk olan “Karadeniz”, “Ege”,
“Ankara” ve “izmir” vapurlari satin alinmistir. Bu ca-
balar, Haydarpasa gibi yabancilarin kontrolinde olan
limanlarin millilestirilmesi calismalarini da icermistir

(IMO, 2024)

GORSEL 9. Mahmud Sevket Pasa Vapuru'’nun
birinci mevki salonu ve kutUphanesi

:
IR | ey

0t
sﬁ

Kaynak: Salt Arastirma

GORSEL 10. Vapurda restoran bdlumu

Kaynak: Salt Arastirma

1933 yilinda Turkiye Seyr-i Sefain idaresi; AKAY
(istanbul ve civari ic hatlar ile Yalova), Denizyollar
(Marmara, Akdeniz, Karadeniz dis hatlar), Fabrika
ve Havuzluklar Mudurlukleri olmak Uzere Ug¢ is-
letme haline getirilmistir. 1937'de Ug¢ isletme de
Denizbank'a baglanmistir. 1939 yilina gelindiginde
Denizbank kapatilarak yerine Devlet Limanlari ile
Devlet Denizyollari ve Limanlari isletmeleri Umum
MudurlUkleri kurulmustur (Doganer, 1996). 1952 yilin-
da Denizcilik Bankasi TUrk Anonim Ortakligi faaliyete
gecmis ve tum bu gelismeler deniz yolu tasimaciligi
icin donum noktalari olmustur. Sonrasinda yeni li-
manlar kurulmus, mevcut limanlar gelistirilmis, bu
alanda bircok yatirim hayata gecirilmistir (Yurtoglu,
2023).

1950'lilerde Turkiye'nin ulastirma politikalarinda
onemli bir degisim yasanmis ve demir yolu énce-
ligi yerini karayoluna birakmistir. Savas sonrasinda
Truman Doktrini kapsaminda hazirlanan Hilts Raporu
dogrultusunda ulastirma sisteminde koklU bir donu-
sum gerceklesmistir. Bu sUrecte, karayolu yapimina
odaklanan kararli adimlar atilmis ve Marshall Plani
cercevesinde saglanan yardimlarin karayollarina yon-
lendirilmesiyle demir yollarinin neredeyse g6z ardi
edildigi koklu degisiklikler yasanmistir. Demir yol-
lariyla birlikte deniz yolu yatirimlarinda da bir dusus
meydana gelmistir (IMO, 2024).

Ulkede seyreden iktisadi ve siyasi streclerindeki kon-
jonkturel degisiklikler ise donemsel olarak ulasim
alanina da sirayet etmistir. Birinci ddnem, 1946-1958
yillarrarasinda 6zel sektdrun gelisimine 6nem verilen
dénemdir. Bu dénemde 6zel sektdrun deniz tasima-
cihgindaki hacmi bUyUmustur. 1962 yilinda denizcilik,
798.300 DWT yolcu ve yuk tasima kapasitesine ulas-
mistir. Deniz tasimaciligl kapasitesinin %40' kamu
kesimine, %60’ 6zel kesime aitken %71'i kuru yuk
gemilerinden, %21'i tankerlerden ve %8'i yolcu gemi-
lerinden olusmustur (IMO, 2024).

ikinci dénem, kalkinmanin planli bir sekilde gercekle-
secegdinin 6ngoruldugu ve ithal ikameci politikalarin
uygulandigi1963-1983 yillarini kapsamaktadir. Devlet
Planlama Teskilat’'nin kurulmasi ve ithal ikameci po-
litikalarin benimsenmesiyle bu donemde dort adet
Bes Villik Kalkinma Plani uygulamaya konmustur.
Bu planlamalar deniz tasimaciligi faaliyetlerini de

icermistir.
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istanbul-izmir hattina bakildiginda izmir Surat se-
ferleri, istanbul, izmir iskenderun seferleri, Karadeniz
baglantili istanbul-Hopa-istanbul-izmir seferleri ve
fuar zamanlari da fuar siresince ek olarak istanbul-
izmir seferleri diizenlendigi gérilmektedir. 1978 yilin-
da, Istanbul, izmir ve iskenderun seferleri disindaki di-
ger seferler kaldirilmis ve Truva ile istanbul Feribotlari
aracihgiyla istanbul-izmir hattinda feribot seferleri
baslatiimistir (Bozoglu, 2020).

Turkiye’nin ilk uzak yol feribotu olan M/F
Truva’nin uzunlugu 91,45 metre, genisligi
16,5 metre, drafti 4,20 metre, 3.422 gros-
ton, 1.562 net ton olup her biri 2.200 BHP
gucunde 4 adet MWM dizel motoru vardir.
Cift uskurlu olup hizi 18 mildir. Feribotta 52

adet ¢ift yatakl, 21 adet Ug¢ yatakl, 31 adet
dort yatakli olmak Uzere toplam 104 adet

kamarada 291 adet yatak bulunmaktadir

ayrica 122 adet pulman koltuk bulunmak-
tadir. Toplam olarak 413 yolcu ve 100 adet
arag tasima kapasitesine sahiptir.

Deniz yollari isletmesine ait gerek yurt ici gerekse
yurt disina sefer yapan gemi ve feribotlarda mutlaka
bir sanatci ve/veya orkestra yer almaktadir. Ekim 1929
tarihli bir gazete ilani, GUlcemal Vapurunun Galata
Rihtimr'ndan hareketle izmir'e gidecegini belirtirken
gemide bir orkestra ve caz grubunun oldugunu da
belirtmektedir. Aksam yemeklerinde bir piyanist
bulunurken gecenin ilerleyen saatlerinde sanatgilar
orkestra veya saz sanatgilari esliginde sahneye ¢ik-
maktadir. Donemin gdzde etkinliklerinden olan at
yarislari da bu rotada degerlendirilen sosyal firsatlar-
dan olmustur. Yaris gUnune ve saatine uygun prog-
ramlarla izmir Sirinyer Hipodromunda dizenlenen
yarislari dileyen yolcular yerinde takip edebilmektedir
(Bozoglu, 2020).

GORSEL 11. Ankara-Samsun-iskenderun feribotlarindan kareler

W= 1T

Kaynak:Ali Bozog/u, DenizHaber
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M/F Ankara, istanbul'a gelip seferlere basladigi za-
man kendinden énceki S/S Ankara gibi populer ol-

mustur. istanbul-izmir seferleri sirasinda dénemin

GORSEL 12. M/F Ankara Feribotu

Kaynak: Ali Bozoglu, Deniz Haber

M/F Ankara'nin programi; yazlari izmir-Venedik istika-
metinde, kislari ise Istanbul-izmir, istanbul-Samsun
ve Istanbul-Trabzon istikametindedir. Kamaralari,
yemek ve dinlenme salonlari rahat ve ferahtir.
Pulman koltuklarin siralandigi iki ayri salonu daha
vardir. Garajl 214 otomobil almaktadir (Bozogdlu, 2020).

populer sarkicisi olan Ajda Pekkan da programlar

yapmistir (Bozoglu, 2020).

Ankara’nin, 10.552 grostonluk teknesi
128 metre uzunlugundadir. Genisligi 19,4
metredir. Polonya, Sulzer yapimi, her biri

4.200 beygir gucunde dort adet dizel
motoru vardir. Cift pervanelidir. Saatte
rahatca 20 deniz milinin tustdnde bir hiza
erisebilmektedir.
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1990'larin baslarindan itibaren ucgak yolculuklari-
nin yayginlasmasiyla birlikte yalnizca ulasim ama-
cl taslyan feribotlara olan ilgi azalmaya baslamistir.
Ozellestirme sureci kapsaminda bulunan Turkiye
Denizcilik isletmeleri A.S'ye badh Deniz Yollari
isletmesi filosundaki gemiler de bu durumdan etki-
lenmistir. Bu strecte M/F Ankara Feribotu, Turk Deniz
Egitim Vakfi araciligiyla Piri Reis Universitesi'ne egi-
tim ve staj gemisi olarak satiimis, geminin adi da M/F
Piri Reis Universitesi olarak degistirilmistir.

Devlet Planlama Teskilati tarafindan Mayis 1996'da
yayimlanan Ulastirma Ozel ihtisas Komisyonu Deniz
Ulastirmasi Alt Komisyonu Raporu'nda Sehirler Arasi
Yolcu Tasimacihidi basliginda bu alanla ilgili dnemli
saptamalar yer almaktadir. Bu baslikta yer alan bil-
gilere gore sehirler arasi ve dis hatlarda yolcu ve arag
tasimacihgi Turkiye Denizcilik isletmeleri A.S. tarafin-
dan yapilmaktadir. isletmeninin filosu iskenderun,
Samsun, Ankara ve Truva feribotlari disinda cagdas
ulastirma sartlarina uymayan yasli ve seyir suratleri
dUsuk gemilerden olusmaktadir. Filonun bu durumu
kaliteli ve yeterli hizmet verilmesini engellemektedir.
isletme; mevcut 11 gemiden olusan filosuyla kabotaj
hattinda istanbul-Trabzon, istanbul-imrali, istanbul-
Avsa, istanbul-Bandirma Canakkale-Goékceada.
Kabatepe-Gékceada, istanbul-izmir hatlarinda islet-
mecilik yapmistir (DPT, 1996).

2000'e gelindiginde Turk Deniz Ticaret Filosu to-
najl 300 GRT'nin Uzerindeki gemilerde 10,4 milyon
DWT'ye ulasmis ve Turk bayrakli gemilerin dis ticaret

tasimalarindan aldigi pay yaklasik %35’e yukselmistir

ancak yolcu tasimaciligi ve turizm bu surecgte de kan
kaybetmektedir. 1978 yilinda gergeklestirilen 27 sefer-
de toplam 16.690 yolcu ve 2.799 otomobil tasinirken
1989 yilina gelindiginde sefer sayisi 98’e yukselmis,
tasinan yolcu sayisi 96.354'e, arag sayisi ise 12.190'a
ulasmistir. Ancak 1997 yilinda sefer sayisi 54'e dus-
mMuUs ve tasinan yolcu sayisi 23.452'ye, arag sayisl ise
5.998'e gerilemistir. 2000 yilinda 46 seferde 15.440
yolcu ve 3.989 ara¢ tasinirken 2003 yilinda bu rakam
dramatik bir dusUs gostererek yalnizca 1seferde 443
yolcu ve 192 arag ile sinirli kalmistir. Bu veriler, yolcu
ve arag tasima oranlarinda énemli bir gerilemenin
yasandigini acikca ortaya koymaktadir (IMO, 2024).

2000'li yillarda demir yolu yatirimlari 6nemli élctde
artmis ve yolcu trenlerinin hizlandirilmasi ¢calismalari-
na oncelik verilmistir. Bu donem, demir yolu sistemi-
nin neoliberal politikalar dogrultusunda 6zel sektore
daha fazla acildigi bir stirec olmustur. Ankara-istanbul
YUksek Hizli Tren Hatti'nin yapimina ise 2003 yilinda
baslanmis, Yuksek Hizli Tren (YHT) yolcu tasimaciligi
ise 13 Mart 2009'da Ankara-Eskisehir hattinin hizmete
girmesiyle hayata ge¢mistir. GUnumuzde hala yapimi
devam eden YHT projeleri mevcuttur (IMO, 2024).

Yolcu tasimaciliginin yani sira Ulkemizde demir yolu
tasimacihigina turistik bir boyut da kazandirilmis-
tir. Son yillarda gittikge daha cok ilgi ceken Dogu
Ekspresi, artan talep dogrultusunda bilet bulma
konusundaki zorluklara bir ¢ozum olarak TCDD ta-
rafindan 2019'da Dogdu Ekspresi ve Turistik Dogu
Ekspresi olarak iki ayri hat seklinde duzenlenmistir
(TCDD, 2024).
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GORSEL 13. Dogu Ekspresi

Kaynak: TCDD Tasimacilik AS

Nostaljik atmosferi ve 6zellikle kis aylarinda sundu-  olusmaktadir. Gidis ve donus yonlerinde farkli olmak
gu kar manzaralari, ekspresi cazip kilmaktadir. Dogu Uzere belirlenen iki durakta yolcularin inerek cevreyi
Ekspresi ve Turistik Dogu Ekspresi arasinda yapisal gezebilmeleriigin birkag¢ saatlik molalar verilmektedir.
farklar bulunmaktadir. Calismamizin temel referans Ankara-Kars gluzergahinda, tren Erzincan'da 164 da-
noktalarindan biri olarak Turistik Dogu Ekspresi ele kika ve Erzurum'da 180 dakika sureyle duraklamakta
alinmis ve detayli bir incelemeye tabi tutulmus-  olup bu rota toplamda 30 saatlik bir seyahat stresini
tur. Turistik Dogu Ekspresi, toplamda 29 duraktan kapsamaktadir (TCDD, 2024).

GORSEL 14. Dogu Ekspresi lokanta vagonu

Kaynak: TCDD Tasimacilik AS
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Kars — Ankara yonu ilic (180 dakika), Divrigi (180 daki-
ka) ve Sivas'ta (230 dakika) durmakta ve 34,5 saatlik
bir seyahat sunmaktadir.

2023-2024 yili igin ise Turistik Dogu Ekspresi'nin fi-
yati Kisi basi 6.000 TL duzeyindedir. Ancak dusuk

GORSEL 15. Kisisellestirilmis bir vagon érnegdi
PrEr TN AT LMWt

Kaynak: Gezilmesi Gereken Yerler

Daha ¢ok kis turizmi olarak istifade edilen Turistik
Dogu Ekspresi bir yemekli vagon ve bir resto-
ran icermektedir. Yolculuk yapacak kisilerin va-
gonlarini kisisellestirdigi sdylenebilir. Bu da yeni
ve O6znel bir deneyim olmasi acgisindan ekspresi
cazip hale getirmektedir. Pulman, ortuld kuset-
li ve yatakl olmak Uzere Ug farkh vagon tipi vardir.
Vagonun penceresinden doda manzarasi izlemek,
bu deneyimin 6ne c¢ikan ozelligidir (TCDD, 2024).

dénemde 6.000, normal dénemde 8.000 ve yUksek
dénemde 12.500 TLye kadar ¢ikmaktadir. Tur firma-
lari bilet satisi basladiginda toplu bicimde bilet ali-
m1 yaparak farkli fiyat ve hizmetlerle tekrar satisa

cikarmaktadir.

Turistik Dodu Ekspresi 6rnegdi, popularitesini yitir-
mis bir seyahat aracinin nostaljik bir tema ile turis-
tik bir araca dénUsmesi hususunda izmir-istanbul-
Karadeniz hattinda dlzenlenecek turistik bir feribot
seferi fikrine 1sik tutmaktadir.
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BOLUM 6.

Ege’den Karadeniz’e Deniz
Uzerinde Bir Zaman ve
Kultur Yolculugu
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6.1. Gemi:

izmir-istanbul-Karadeniz rotali gezi fikri icin bir éne-
ri olarak kullanilacak tasit, kUc¢uk ve az yolcu kapa-
siteli bir kruvaziyer gemisi olabilir. Feribotlara gdre
daha luks olan kruvaziyer gemileri uzun sureli deniz
yolculuklarr icin uygun olup zorlu deniz kosullarina
dayanikli, dalgal denizlerde bile stabil kalabilecek

sekilde tasarlanmistir. Ege, Marmara ve Karadeniz'de

seyahati kapsayan bu uygulamanin, her U¢ denizin
rejimine uyum saglayabilmesi acisindan kucguk kru-
vaziyer gemilerinin kullanilmasi degerlendirilebilir.
Ancak bu tur gemilerin yuksek maliyetli olmasi ne-
deniyle uygulamanin hayata gecirilmesi 6zel sektor

yatirimlarini gerektirecektir.

GORSEL 16. Atlas Ocean Voyage: 196 yolcu kapasiteli kiicUk cruise gemisi

Kaynak: The Points Guy

2024 yili Ocak-Ekim déneminde Turk limanlarina
gelen kruvaziyer gemi sayisi gegen yilin ayni déne-
mine gore %3,7 artisla bin 112, yolcu sayisi ise %26,8
artisla 1 milyon 766 bin 323 kisi olmustur. Bu durum,
Turkiye'nin kruvaziyer turizmi pazarindaki potansiye-
lini ve bUuyUme firsatlarini gdzler 6ntne sermektedir.
Gectigimiz yillarda DUnya Seyahat Odulleri kapsa-
minda “Avrupa’nin Lider Kruvaziyer Destinasyonu”
6duland almis olan izmir ise kruvaziyer turizmi konu-
sunda blyUk bir potansiyel tasimaktadir (iZTO, 2023).
Bu ¢alismada ele alinan gezi konseptinin kruvaziyer
turlarina entegrasyonu Uzerine de bir dederlendirme

yapllabilir.

GUnumuzde dunyada sehirler arasi yolculuk deneyi-
mi sunan feribotlar hala kullanilmaktadir. Bu feribot-
lar, hem kisa hem de uzun mesafeli yolculuklar igin
tercih edilen bir ulasim ydntemi olmayi surddrmekte-
dir. Bahsi gegen guncel érnekler; geminin boyutuna,
arabali olup olmayisina ve hizina baglh degiskenlik
gostermekle birlikte 400-2.000 arasi yolcu kapasiteli
olup 15-27 knot (28-50 km/s) hiza sahiptir.

Bu rotada dlzenlenecek bir geziicin nasil bir tasit se-
cilmesi gerektigi hususunda derinlemesine bir teknik
calisma ve ekonomik analiz gerekmektedir.
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Canakkale
Limani

6.2. Gezi Rotasi:

4.Durak: Amasra

Gegirilecek Sure: Yarim GUn
Ziyaret Noktalari: Amasra Kalesi,
Cekiciler Carsisi, KicUk Liman,
Amasra MUzesi, Kuskayasi Yol Aniti,
Gurcuoluk Magarasi

Leeott istanbul
Limani

2.Durak: Canakkale

5.Durak: Sinop

7.Durak: Trabzon

Gegirilecek Sure: Yarim Gun

Ziyaret Noktalari: Sinop Kalesi, Gegirilecek Stre: 2 Gin

Tarihi Sinop Cezaevi, Hamsilos . o

Koyu, inceburun Ziyaret Noktal§rl: Stﬂmef_la
Manastiri, AtatUrk Koskd,

‘@ ‘,.....!L Uzungol, Ayasofya Muzesi

Sinop.".ﬂ
Limani
.---oo....o----.-oo--o.. Ll

Samsun et
Limani
Trabzon
Limani

6.Durak: Samsun

3.Durak: istanbul Gegirilecek Stre: 1 GUn

Ziyaret Noktalari: Bandirma

Gegirilecek Suire: 2 GUn Vapuru ve Milli Micadele
Gegirilecek Stire: 1 GUn Ziyaret Noktalar:: Parki, AtatUrk Heykeli, Amisos
Ziyaret Noktalari: Truva Sultanahmet Meydani, Tepesi
. Antik Kenti, Canakkale LOpk?p' SaraByl,vAya_?ofya,
lzmir P A Kapalicarsl, Bogaz Turu,
Liman Sehitlikleri, Aynali Carsi el e e

Yerebatan Sarnicl,
Dolmabahge Sarayi

1.Durak: izmir

Gegirilecek Sure: 2 Gun
Ziyaret Noktalari: Konak
Meydani, Kemeralti Carsis,
Efes Antik Kenti, Sirince
KoyU, Pergamon Antik
Kenti

izmir-istanbul-Karadeniz rotasinda turistik bir feribot
seferiicin cazip bir gezi rotasi olusturmak, TUrkiye>nin
tarihi, kulturel ve dogal guzelliklerini 6n plana ¢ikara-
rak yolculara zengin bir deneyim sunabilir. Bu dogrul-
tuda, 7 duraktan olusan ve toplamda 9 gun surecek
bir gezi rotasinin uygulanabilir oldugu degerlendi-

rilmektedir. Rota kapsaminda, gunduz saatlerinde

gidilen destinasyonlardaki sehirlere geziler dizenlen-
mesi ve yolculuk asamasinin gece gerceklestirilme-
si planlanmaktadir. Duraklar ve 6ne c¢ikarilabilecek
turistik noktalar asagida sunulmustur:
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6.3. Gemide Etkinlik/Sosyal Alan Onerileri

Geminin kuguk bir kruvaziyer olarak tasarlanmasi
durumunda yaz aylarinda kullanilabilecek havuz ve
guneslenme alanlari, ayrica hem yaz hem de diger
sezonlarda degerlendiriimek Uzere jakuzi gibi ola-
naklarin eklenmesi Uzerinde durulabilir. Yolcularin ih-
tiyacini giderebilecedi bir alisveris alani kurgulanabilir.
Gemide, restoran/bar ve gece eglence alanlarinin yani
sira nostaljik bir atmosfer yaratmak amaciyla ge¢mis
dénem feribotlarina atifta bulunan bir tiyatro/gazino
sahnesi ve cep sinemasi tasarlanabilir. Ayrica gemi
icinde yUzen bir sanat galerisi olusturulmasi fikri de
degerlendirilebilir. Bununla birlikte yolculara duragin
ozelliklerine uygun ekstra tur hizmetleri sunularak
seyahat deneyimlerinin zenginlestirilmesi saglana-
bilir. Gece gdkyuzunu gozlemleyebilecekleri bir acik

alan olusturulabilir.

Gemi, feribot olarak tasarlandiginda kruvaziyer ge-
milere kiyasla sundugu imkanlarin daha sinirli ola-
cagl gdz dnunde bulundurulmalidir. Bu dogrultuda
Turistik Dogu Ekspresi deneyiminden ilham alinarak
bir restoranin varligi, manzara ve nostalji deneyimi
gibi unsurlar 6n plana cikarilabilir. Ayrica ge¢gmis
donem feribotlarinda oldugu gibi muzik dinletileri,
yemekli eglenceler ve tiyatro gdsterileri de deneyim
kapsamina dahil edilebilir. Bunun yani sira gemide
yUzen bir sanat galerisi ve cep sinemasi konsept-
lerinin uygulanabilirligi degerlendirilebilir. Yolculara,
durak noktalarindaki gezi alanlarina yonelik ekstra
tur hizmetleri sunularak seyahat deneyimi daha da

zenginlestirilebilir.

Kaynak: The Family Traveler
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Deniz yolu tasimaciligi, tarihsel olarak insanlik icin bir
ulasim ve ticaret yolu olarak dnemli bir yer tutmusken
zamanla turizm sektérlyle entegrasyonu sayesinde
daha keyifli bir deneyim halini almistir. Kruvaziyer
gemilerinin yani sira sehirler arasi feribotlar da deniz
turizminin yayilmasinda dnemli bir rol oynamaktadir.
Feribotlar, kisa mesafeli seyahat eden turistler icgin
erisilebilir bir alternatif sunarak deniz yolculugunu
genis kitleler icin cazip bir tatil se¢cenegine donus-
turmustur. Teknolojik yenilikler, artan cevre bilinci
ve pandeminin ardindan yasanan toparlanma sureci
sektdru daha surdurulebilir ve Kisiye 6zel deneyimler

sunan bir yaplya donustdrmustur.

Turkiye'de ise Osmanl Devleti doneminde baslayan
ve Cumbhuriyet sonrasinda Kabotaj Kanunu ile milli-
lesen deniz ulasimi ve sehirler arasi feribot seferleri
bircok hatta 20. yuzyilin sonlarina kadar devam et-
mistir. Bu donemde kara ve hava yolu yatirimlarinin
artmasl ve yayginlasmasi, deniz yoluna olan talebi
dusUrmustur. Bu baglamda proje fikrinin hayata geg-
mesi halinde karayolu ve hava yolu tasimacihigi ile
rekabet edebilmek icin feribot seferlerinin fiyatlari
ve hizmet kalitesi iyi dengelenmelidir. Aksi takdirde
beklenen talebi yaratmak zor olabilir.

Sektodr profesyonelleriyle yapilan gérismede talep
dusukligunin bu uygulamanin sona ermesindeki
en bUyuk etkenlerden biri oldugu belirtilmistir. Ayrica
seyahat suresinin hava yolu ve kara yoluna kiyasla
cok uzun olmasinin talebi dusuren sebeplerden biri
oldugu vurgulanmistir. Daha 6nce bu tur seferlerin bir
kamu kurumu tarafindan Ustlenildigi ve 6zel sektorin
karhlik sebebiyle bu konuda yatirim yapmaya sicak
bakmadigi ifade edilmistir. Bu uygulamanin hayata
gecirilmesi 6nunde yapisal bir engel bulunmadig,
kabotaj kapsaminda oldugu icin idariagidan izin alma
konusunda herhangi bir sorun yasanmayacagi ve
liman trafigi planlamasiyla uygun sekilde ilerlenebi-
lecedi ifade edilmistir. Trafik yogunlugunun yuksek
oldugu limanlarda ise liman otoritelerinin planlarina

gore gerekli duzenlemeler yapilabilecektir.

Uzmanlarla yapilan gérusmelerde ise yine kar ko-
nusunun ve talep azhginin bu seferlerin kaldirilma-
sindaki en buyuk etkenler oldugunu belirtilmis-

tir. insanlarin uzun sureli yolculuklar istemedigi ve

zamanla bu feribotlarin cazibesini kaybettigi ifade
edilmistir. Turistik Dogu Ekspresi tarzi bir romantiz-
min yaratilmasinin zor oldugu ancak ulasimdan ziya-
de turistik yon on plana cikarildigi takdirde imkansiz
da olmadigi vurgulanmistir. Ozellikle yasl ntufusun
ilgisinin cekilebilecegdi Uzerinde durulmustur. Yapisal
bir engelle karsilasiimayacadi belirtilirken, geminin
sallanmasinin yolcular agisindan énemli bir sorun

teskil etmeyecegdi dngorulmektedir.

Avrupa’dan érnek verilen Norvec, italya ve
Yunanistan'da dlzenlenen sehirler arasi feribot se-
ferleri, o boélgelerde bu gelenegin surdurdlebildi-
gine isaret etmektedir. Sosyal faaliyetleri de iceren
bu seferler bircok rotada duzenlenmekte ve hem
yerli hem yabanci turistlerin ilgisini cekmektedir.
Gorustigumuz ve konu Uzerinde galismalar yuruten
uzmanlar, Turkiye'de deniz yolculugu kadltUrdnun
yeterince yerlesmedigini ve yurttaslarin deniz ulasi-
mina mesafeli yaklastigini belirtmistir. 10 Ekim 2022
tarihinde baslayan ancak dusuk talep nedeniyle 31
Mart 2023'te durdurulan izmir-Selanik feribot sefer-
lerinin hendz bir yil gegmemisken sona ermesi ise
bu konudaki stpheleri artirmaktadir. Talep yaratma
konusunda mevcut belirsizliklerin devam etmesi,
oOzel sektorlun bu riski Ustlenmek istememesine ne-
den olmaktadir. Ancak Turkiye'nin denizcilik tarihine
dayanan bu seferler, denizcilik kGltUrinun yeniden
canlanmasina katki saglayabilir. Bunun yani sira yerel
ekonomiyi destekleyecek yeni is firsatlari yaratabilir
ve liman sehirlerinde turizmi canlandirarak bolgesel
ekonomilere 6nemli katkilar sunabilir. Ayrica konakla-
ma, yeme-icme ve diger turistik hizmet sektorlerinde

hareketlilik olusturarak ekonomik canliligi artirabilir.

Seferlerin maliyeti ise bir baska kritik konuyu olus-
turmaktadir. Geminin niteligi, denizin durumu, hava
kosullari gibi bircok faktor maliyeti etkileyebilmekte-
dir. Buna ek olarak liman alt yapisinin gelistirilmesi,
gemilerin bakimi ve operasyonel giderler ekonomik
surdurulebilirligi zorlastirabilecek faktorlerdir. Duzenli
seferler yapildiginda bu hattin diger ulasim alterna-
tifleri ile rekabet etmesi zor olabilir. Seferlerin seyrek
olmasi, yolcularin ilgisini azaltabilir. Turist ilgisi yete-
rince saglanamazsa seferlerin ekonomik anlamda

surdurulebilir olmasi zorlasabilir ve proje zarar edebilir.
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Turistik Dogu Ekspresi 6rnegi incelendiginde, bu
deneyime talep gdsteren bireylerin 6nceki donem-
lerde demiryolu ulasimiyla ilgili yerlesmis bir aliskan-
liklarinin bulunmadigi, ancak uygulamanin basarisi
sonucunda bu deneyimin giderek yayginlastigi go-
rulmektedir. Bu deneyimden yola ¢ikarak galisma-
mizda yer alan 7 duraktaki gezi noktalarini, gemideki
yolculuk deneyimini ve gemideki sosyal imkanlari
etkin araclarla duyurarak bu uygulamayi cazip hale
getirmek mumkUundur. Turistik Dogu Ekspresi 6rne-
ginde oldugu gibi sosyal medya, bu surecte etkili bir
arag olarak kullanilabilir. Gezinin nostaljik boyutu 6n
plana c¢ikarilarak yolculara yasayacaklari deneyimin
6zgunltgu anlatilabilir. TUm bunlara ek olarak demir
yolu ulasiminin ¢cok daha az maliyetli oldugunu ve
daha az mali risk barindirdigini unutmamak gerekir.

DUsUk kar oranini veya yalnizca maliyetin karsilan-
masini yeterli goren bir yaklasimla tarihi bir gelenegi
surdirme motivasyonuna sahip kamu kurumlari bu
seferleri baslatabilir. Bu dogrultuda uygulamanin ha-
yata gegirilmesinin &ndnde herhangi bir yapisal engel
bulunmamaktadir. Bu durumun hayata gegirilmesi
halinde T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Denizcilik
Genel MUdUrlugu bunyesinde yeni bir dairenin kurul-
masi veya mevcut Deniz Turizmi Daire Baskanligr'nin

yetkilendirilmesi seklinde bir yapi kurgulanabilir.

Calisma, izmir-istanbul-Karadeniz rotasinda kurgu-
lanan deniz yolu gezi projesi fikrini genel hatlariyla
ele almistir. Bu asamada konunun teknik boyutlarini
uzmanlar araciligi ile analiz etmek, Uzerine ¢alisiimis
rotanin uygunlugunu incelemek, kullanilmasi olasi
deniz araglarinin ve projenin teknik ve mali boyutla-
rinin Uzerine egilmek, gdrus ve destek alinabilecek
kurumlar ve organizasyonlari tespit etmek bir sonraki
adimlar olarak hedeflenebilir.

Ulastirma alt yapisi, gemi trafigi dizenlemeleri ve
izin suregleri gibi konularin Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi; deniz guvenlidi, liman kapasitesi ve gemi
uygunluk degerlendirmesi gibi hususlarin Denizcilik
Genel MUduarlugu; belirlenen turistik destinasyonlarin
gelistiriimesi ve kulturel mirasin deniz turizmine en-
tegrasyonu gibi sureglerin Kultur ve Turizm Bakanligi;
deniz kirliligi ve sUrdurulebilir turizm gibi konularin
ise Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhgi ile
ele alinmasi degerlendirilebilir.

Bolgesel kalkinma ve yerel alt yapi destegi konula-
rinda ilgili Buyuksehir Belediyeleri ve Deniz Ticaret
Odalariile is birligi saglanabilir. Denizcilik sektérdndn
genel durumu, turizm trendleri ve proje fizibilitesi gibi
konular kapsaminda Turkiye Denizcilik Federasyonu
(TURDEF), Turkiye Seyahat Acentalari Birligi (TURSAB)
ve Liman isletmecileri Dernegi gibi kuruluslardan
destek alinabilir. Ayrica akademik analizler konu-
sunda Universitelerin denizcilik fakulteleri ve Deniz
Bilimleri Enstituleri ile is birligi yapilmasi dnem arz
etmektedir. Bu dogrultuda konunun daha ileriye ta-
sinmasl amaclyla ajansimizin ilgili paydaslarla is birligi
icinde teknik boyutta detayli ¢calismalar yurttmesi

planlanabilir.
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