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B ÖLÜM  6 .  
Ege’den Karadeniz’e Deniz 
Üzerinde Bir Zaman ve 
Kültür Yolculuğu 
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6.1. Gemi:

İzmir-İstanbul-Karadeniz rotalı gezi fikri için bir öne-

ri olarak kullanılacak taşıt, küçük ve az yolcu kapa-

siteli bir kruvaziyer gemisi olabilir. Feribotlara göre 

daha lüks olan kruvaziyer gemileri uzun süreli deniz 

yolculukları için uygun olup zorlu deniz koşullarına 

dayanıklı, dalgalı denizlerde bile stabil kalabilecek 

şekilde tasarlanmıştır. Ege, Marmara ve Karadeniz’de 

seyahati kapsayan bu uygulamanın, her üç denizin 

rejimine uyum sağlayabilmesi açısından küçük kru-

vaziyer gemilerinin kullanılması değerlendirilebilir. 

Ancak bu tür gemilerin yüksek maliyetli olması ne-

deniyle uygulamanın hayata geçirilmesi özel sektör 

yatırımlarını gerektirecektir.

GÖRSEL 16. Atlas Ocean Voyage: 196 yolcu kapasiteli küçük cruise gemisi

Kaynak:  The Points Guy

2024 yılı Ocak-Ekim döneminde Türk limanlarına 

gelen kruvaziyer gemi sayısı geçen yılın aynı döne-

mine göre %3,7 artışla bin 112, yolcu sayısı ise %26,8 

artışla 1 milyon 766 bin 323 kişi olmuştur. Bu durum, 

Türkiye’nin kruvaziyer turizmi pazarındaki potansiye-

lini ve büyüme fırsatlarını gözler önüne sermektedir. 

Geçtiğimiz yıllarda Dünya Seyahat Ödülleri kapsa-

mında “Avrupa’nın Lider Kruvaziyer Destinasyonu” 

ödülünü almış olan İzmir ise kruvaziyer turizmi konu-

sunda büyük bir potansiyel taşımaktadır (İZTO, 2023). 

Bu çalışmada ele alınan gezi konseptinin kruvaziyer 

turlarına entegrasyonu üzerine de bir değerlendirme 

yapılabilir.

Günümüzde dünyada şehirler arası yolculuk deneyi-

mi sunan feribotlar hâlâ kullanılmaktadır. Bu feribot-

lar, hem kısa hem de uzun mesafeli yolculuklar için 

tercih edilen bir ulaşım yöntemi olmayı sürdürmekte-

dir. Bahsi geçen güncel örnekler; geminin boyutuna, 

arabalı olup olmayışına ve hızına bağlı değişkenlik 

göstermekle birlikte 400-2.000 arası yolcu kapasiteli 

olup 15-27 knot (28-50 km/s) hıza sahiptir.

Bu rotada düzenlenecek bir gezi için nasıl bir taşıt se-

çilmesi gerektiği hususunda derinlemesine bir teknik 

çalışma ve ekonomik analiz gerekmektedir. 
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6.2. Gezi Rotası: 

İzmir
Limanı

Çanakkale
Limanı

İstanbul
Limanı

Amasra
Limanı

Sinop
Limanı

Samsun
Limanı

Trabzon
Limanı

Geçirilecek Süre: 1 Gün
Ziyaret Noktaları: Truva 
Antik Kenti, Çanakkale 
Şehitlikleri, Aynalı Çarşı

Geçirilecek Süre: 2 Gün
Ziyaret Noktaları: Konak 
Meydanı, Kemeraltı Çarşısı, 
Efes Antik Kenti, Şirince 
Köyü, Pergamon Antik 
Kenti 

1.Durak: İzmir

2.Durak: Çanakkale
Geçirilecek Süre: 1 Gün
Ziyaret Noktaları: Bandırma 
Vapuru ve Milli Mücadele 
Parkı, Atatürk Heykeli, Amisos 
Tepesi

6.Durak: Samsun

Geçirilecek Süre: Yarım Gün
Ziyaret Noktaları: Sinop Kalesi, 
Tarihî Sinop Cezaevi, Hamsilos 
Koyu, İnceburun

5.Durak: Sinop

Geçirilecek Süre: 2 Gün
Ziyaret Noktaları: Sümela 
Manastırı, Atatürk Köşkü, 
Uzungöl, Ayasofya Müzesi

7.Durak: Trabzon
Geçirilecek Süre: Yarım Gün
Ziyaret Noktaları: Amasra Kalesi, 
Çekiciler Çarsısı, Küçük Liman, 
Amasra Müzesi, Kuşkayası Yol Anıtı, 
Gürcüoluk Magarası

4.Durak: Amasra

Geçirilecek Süre: 2 Gün
Ziyaret Noktaları: 
Sultanahmet Meydanı, 
Topkapı Sarayı, Ayasofya, 
Kapalıçarşı, Boğaz Turu, 
İstiklal Caddesi, 
Yerebatan Sarnıcı, 
Dolmabahçe Sarayı

3.Durak: İstanbul

İzmir-İstanbul-Karadeniz rotasında turistik bir feribot 

seferi için cazip bir gezi rotası oluşturmak, Türkiye›nin 

tarihî, kültürel ve doğal güzelliklerini ön plana çıkara-

rak yolculara zengin bir deneyim sunabilir. Bu doğrul-

tuda, 7 duraktan oluşan ve toplamda 9 gün sürecek 

bir gezi rotasının uygulanabilir olduğu değerlendi-

rilmektedir. Rota kapsamında, gündüz saatlerinde 

gidilen destinasyonlardaki şehirlere geziler düzenlen-

mesi ve yolculuk aşamasının gece gerçekleştirilme-

si planlanmaktadır. Duraklar ve öne çıkarılabilecek 

turistik noktalar aşağıda sunulmuştur:
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6.3. Gemide Etkinlik/Sosyal Alan Önerileri

Geminin küçük bir kruvaziyer olarak tasarlanması 

durumunda yaz aylarında kullanılabilecek havuz ve 

güneşlenme alanları, ayrıca hem yaz hem de diğer 

sezonlarda değerlendirilmek üzere jakuzi gibi ola-

nakların eklenmesi üzerinde durulabilir. Yolcuların ih-

tiyacını giderebileceği bir alışveriş alanı kurgulanabilir. 

Gemide, restoran/bar ve gece eğlence alanlarının yanı 

sıra nostaljik bir atmosfer yaratmak amacıyla geçmiş 

dönem feribotlarına atıfta bulunan bir tiyatro/gazino 

sahnesi ve cep sineması tasarlanabilir. Ayrıca gemi 

içinde yüzen bir sanat galerisi oluşturulması fikri de 

değerlendirilebilir. Bununla birlikte yolculara durağın 

özelliklerine uygun ekstra tur hizmetleri sunularak 

seyahat deneyimlerinin zenginleştirilmesi sağlana-

bilir. Gece gökyüzünü gözlemleyebilecekleri bir açık 

alan oluşturulabilir. 

Gemi, feribot olarak tasarlandığında kruvaziyer ge-

milere kıyasla sunduğu imkânların daha sınırlı ola-

cağı göz önünde bulundurulmalıdır. Bu doğrultuda 

Turistik Doğu Ekspresi deneyiminden ilham alınarak 

bir restoranın varlığı, manzara ve nostalji deneyimi 

gibi unsurlar ön plana çıkarılabilir. Ayrıca geçmiş 

dönem feribotlarında olduğu gibi müzik dinletileri, 

yemekli eğlenceler ve tiyatro gösterileri de deneyim 

kapsamına dâhil edilebilir. Bunun yanı sıra gemide 

yüzen bir sanat galerisi ve cep sineması konsept-

lerinin uygulanabilirliği değerlendirilebilir. Yolculara, 

durak noktalarındaki gezi alanlarına yönelik ekstra 

tur hizmetleri sunularak seyahat deneyimi daha da 

zenginleştirilebilir.

Kaynak: The Family Traveler

İzmir
Limanı

Çanakkale
Limanı

İstanbul
Limanı

Amasra
Limanı

Sinop
Limanı

Samsun
Limanı

Trabzon
Limanı

Geçirilecek Süre: 1 Gün
Ziyaret Noktaları: Truva 
Antik Kenti, Çanakkale 
Şehitlikleri, Aynalı Çarşı

Geçirilecek Süre: 2 Gün
Ziyaret Noktaları: Konak 
Meydanı, Kemeraltı Çarşısı, 
Efes Antik Kenti, Şirince 
Köyü, Pergamon Antik 
Kenti 

1.Durak: İzmir

2.Durak: Çanakkale
Geçirilecek Süre: 1 Gün
Ziyaret Noktaları: Bandırma 
Vapuru ve Milli Mücadele 
Parkı, Atatürk Heykeli, Amisos 
Tepesi

6.Durak: Samsun

Geçirilecek Süre: Yarım Gün
Ziyaret Noktaları: Sinop Kalesi, 
Tarihî Sinop Cezaevi, Hamsilos 
Koyu, İnceburun

5.Durak: Sinop

Geçirilecek Süre: 2 Gün
Ziyaret Noktaları: Sümela 
Manastırı, Atatürk Köşkü, 
Uzungöl, Ayasofya Müzesi

7.Durak: Trabzon
Geçirilecek Süre: Yarım Gün
Ziyaret Noktaları: Amasra Kalesi, 
Çekiciler Çarsısı, Küçük Liman, 
Amasra Müzesi, Kuşkayası Yol Anıtı, 
Gürcüoluk Magarası

4.Durak: Amasra

Geçirilecek Süre: 2 Gün
Ziyaret Noktaları: 
Sultanahmet Meydanı, 
Topkapı Sarayı, Ayasofya, 
Kapalıçarşı, Boğaz Turu, 
İstiklal Caddesi, 
Yerebatan Sarnıcı, 
Dolmabahçe Sarayı

3.Durak: İstanbul
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Sonuç ve  
Değerlendirme
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Deniz yolu taşımacılığı, tarihsel olarak insanlık için bir 

ulaşım ve ticaret yolu olarak önemli bir yer tutmuşken 

zamanla turizm sektörüyle entegrasyonu sayesinde 

daha keyifli bir deneyim hâlini almıştır. Kruvaziyer 

gemilerinin yanı sıra şehirler arası feribotlar da deniz 

turizminin yayılmasında önemli bir rol oynamaktadır. 

Feribotlar, kısa mesafeli seyahat eden turistler için 

erişilebilir bir alternatif sunarak deniz yolculuğunu 

geniş kitleler için cazip bir tatil seçeneğine dönüş-

türmüştür. Teknolojik yenilikler, artan çevre bilinci 

ve pandeminin ardından yaşanan toparlanma süreci 

sektörü daha sürdürülebilir ve kişiye özel deneyimler 

sunan bir yapıya dönüştürmüştür. 

Türkiye’de ise Osmanlı Devleti döneminde başlayan 

ve Cumhuriyet sonrasında Kabotaj Kanunu ile milli-

leşen deniz ulaşımı ve şehirler arası feribot seferleri 

birçok hatta 20. yüzyılın sonlarına kadar devam et-

miştir. Bu dönemde kara ve hava yolu yatırımlarının 

artması ve yaygınlaşması, deniz yoluna olan talebi 

düşürmüştür. Bu bağlamda proje fikrinin hayata geç-

mesi hâlinde karayolu ve hava yolu taşımacılığı ile 

rekabet edebilmek için feribot seferlerinin fiyatları 

ve hizmet kalitesi iyi dengelenmelidir. Aksi takdirde 

beklenen talebi yaratmak zor olabilir.

Sektör profesyonelleriyle yapılan görüşmede talep 

düşüklüğünün bu uygulamanın sona ermesindeki 

en büyük etkenlerden biri olduğu belirtilmiştir. Ayrıca 

seyahat süresinin hava yolu ve kara yoluna kıyasla 

çok uzun olmasının talebi düşüren sebeplerden biri 

olduğu vurgulanmıştır. Daha önce bu tür seferlerin bir 

kamu kurumu tarafından üstlenildiği ve özel sektörün 

kârlılık sebebiyle bu konuda yatırım yapmaya sıcak 

bakmadığı ifade edilmiştir. Bu uygulamanın hayata 

geçirilmesi önünde yapısal bir engel bulunmadığı, 

kabotaj kapsamında olduğu için idari açıdan izin alma 

konusunda herhangi bir sorun yaşanmayacağı ve 

liman trafiği planlamasıyla uygun şekilde ilerlenebi-

leceği ifade edilmiştir. Trafik yoğunluğunun yüksek 

olduğu limanlarda ise liman otoritelerinin planlarına 

göre gerekli düzenlemeler yapılabilecektir.

Uzmanlarla yapılan görüşmelerde ise yine kâr ko-

nusunun ve talep azlığının bu seferlerin kaldırılma-

sındaki en büyük etkenler olduğunu belirtilmiş-

tir. İnsanların uzun süreli yolculuklar istemediği ve 

zamanla bu feribotların cazibesini kaybettiği ifade 

edilmiştir. Turistik Doğu Ekspresi tarzı bir romantiz-

min yaratılmasının zor olduğu ancak ulaşımdan ziya-

de turistik yön ön plana çıkarıldığı takdirde imkânsız 

da olmadığı vurgulanmıştır. Özellikle yaşlı nüfusun 

ilgisinin çekilebileceği üzerinde durulmuştur. Yapısal 

bir engelle karşılaşılmayacağı belirtilirken, geminin 

sallanmasının yolcular açısından önemli bir sorun 

teşkil etmeyeceği öngörülmektedir. 

Avrupa’dan örnek verilen Norveç, İtalya ve  

Yunanistan’da düzenlenen şehirler arası feribot se-

ferleri, o bölgelerde bu geleneğin sürdürülebildi-

ğine işaret etmektedir. Sosyal faaliyetleri de içeren 

bu seferler birçok rotada düzenlenmekte ve hem 

yerli hem yabancı turistlerin ilgisini çekmektedir. 

Görüştüğümüz ve konu üzerinde çalışmalar yürüten 

uzmanlar, Türkiye’de deniz yolculuğu kültürünün 

yeterince yerleşmediğini ve yurttaşların deniz ulaşı-

mına mesafeli yaklaştığını belirtmiştir. 10 Ekim 2022 

tarihinde başlayan ancak düşük talep nedeniyle 31 

Mart 2023’te durdurulan İzmir-Selanik feribot sefer-

lerinin henüz bir yıl geçmemişken sona ermesi ise 

bu konudaki şüpheleri artırmaktadır. Talep yaratma 

konusunda mevcut belirsizliklerin devam etmesi, 

özel sektörün bu riski üstlenmek istememesine ne-

den olmaktadır. Ancak Türkiye’nin denizcilik tarihine 

dayanan bu seferler, denizcilik kültürünün yeniden 

canlanmasına katkı sağlayabilir. Bunun yanı sıra yerel 

ekonomiyi destekleyecek yeni iş fırsatları yaratabilir 

ve liman şehirlerinde turizmi canlandırarak bölgesel 

ekonomilere önemli katkılar sunabilir. Ayrıca konakla-

ma, yeme-içme ve diğer turistik hizmet sektörlerinde 

hareketlilik oluşturarak ekonomik canlılığı artırabilir.

Seferlerin maliyeti ise bir başka kritik konuyu oluş-

turmaktadır. Geminin niteliği, denizin durumu, hava 

koşulları gibi birçok faktör maliyeti etkileyebilmekte-

dir. Buna ek olarak liman alt yapısının geliştirilmesi, 

gemilerin bakımı ve operasyonel giderler ekonomik 

sürdürülebilirliği zorlaştırabilecek faktörlerdir. Düzenli 

seferler yapıldığında bu hattın diğer ulaşım alterna-

tifleri ile rekabet etmesi zor olabilir. Seferlerin seyrek 

olması, yolcuların ilgisini azaltabilir. Turist ilgisi yete-

rince sağlanamazsa seferlerin ekonomik anlamda 

sürdürülebilir olması zorlaşabilir ve proje zarar edebilir.
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Turistik Doğu Ekspresi örneği incelendiğinde, bu 

deneyime talep gösteren bireylerin önceki dönem-

lerde demiryolu ulaşımıyla ilgili yerleşmiş bir alışkan-

lıklarının bulunmadığı, ancak uygulamanın başarısı 

sonucunda bu deneyimin giderek yaygınlaştığı gö-

rülmektedir. Bu deneyimden yola çıkarak çalışma-

mızda yer alan 7 duraktaki gezi noktalarını, gemideki 

yolculuk deneyimini ve gemideki sosyal imkânları 

etkin araçlarla duyurarak bu uygulamayı cazip hâle 

getirmek mümkündür. Turistik Doğu Ekspresi örne-

ğinde olduğu gibi sosyal medya, bu süreçte etkili bir 

araç olarak kullanılabilir. Gezinin nostaljik boyutu ön 

plana çıkarılarak yolculara yaşayacakları deneyimin 

özgünlüğü anlatılabilir. Tüm bunlara ek olarak demir 

yolu ulaşımının çok daha az maliyetli olduğunu ve 

daha az mali risk barındırdığını unutmamak gerekir.

Düşük kâr oranını veya yalnızca maliyetin karşılan-

masını yeterli gören bir yaklaşımla tarihî bir geleneği 

sürdürme motivasyonuna sahip kamu kurumları bu 

seferleri başlatabilir. Bu doğrultuda uygulamanın ha-

yata geçirilmesinin önünde herhangi bir yapısal engel 

bulunmamaktadır. Bu durumun hayata geçirilmesi 

hâlinde T.C. Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı Denizcilik 

Genel Müdürlüğü bünyesinde yeni bir dairenin kurul-

ması veya mevcut Deniz Turizmi Daire Başkanlığı’nın 

yetkilendirilmesi şeklinde bir yapı kurgulanabilir.

Çalışma, İzmir-İstanbul-Karadeniz rotasında kurgu-

lanan deniz yolu gezi projesi fikrini genel hatlarıyla 

ele almıştır. Bu aşamada konunun teknik boyutlarını 

uzmanlar aracılığı ile analiz etmek, üzerine çalışılmış 

rotanın uygunluğunu incelemek, kullanılması olası 

deniz araçlarının ve projenin teknik ve mali boyutla-

rının üzerine eğilmek, görüş ve destek alınabilecek 

kurumlar ve organizasyonları tespit etmek bir sonraki 

adımlar olarak hedeflenebilir. 

Ulaştırma alt yapısı, gemi trafiği düzenlemeleri ve 

izin süreçleri gibi konuların Ulaştırma ve Altyapı 

Bakanlığı; deniz güvenliği, liman kapasitesi ve gemi 

uygunluk değerlendirmesi gibi hususların Denizcilik 

Genel Müdürlüğü; belirlenen turistik destinasyonların 

geliştirilmesi ve kültürel mirasın deniz turizmine en-

tegrasyonu gibi süreçlerin Kültür ve Turizm Bakanlığı; 

deniz kirliliği ve sürdürülebilir turizm gibi konuların 

ise Çevre, Şehircilik ve İklim Değişikliği Bakanlığı ile 

ele alınması değerlendirilebilir.

Bölgesel kalkınma ve yerel alt yapı desteği konula-

rında ilgili Büyükşehir Belediyeleri ve Deniz Ticaret 

Odaları ile iş birliği sağlanabilir. Denizcilik sektörünün 

genel durumu, turizm trendleri ve proje fizibilitesi gibi 

konular kapsamında Türkiye Denizcilik Federasyonu 

(TÜRDEF), Türkiye Seyahat Acentaları Birliği (TÜRSAB) 

ve Liman İşletmecileri Derneği gibi kuruluşlardan 

destek alınabilir. Ayrıca akademik analizler konu-

sunda üniversitelerin denizcilik fakülteleri ve Deniz 

Bilimleri Enstitüleri ile iş birliği yapılması önem arz 

etmektedir. Bu doğrultuda konunun daha ileriye ta-

şınması amacıyla ajansımızın ilgili paydaşlarla iş birliği 

içinde teknik boyutta detaylı çalışmalar yürütmesi 

planlanabilir.
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